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1. WSTEP - WAZNE INFORMACJE | OSTRZEZENIA

UWAGA: Nalezy uwaznie przeczytac niniejsza instrukcje,
ktéra zawiera wazne informacje dotyczace bezpieczen-
stwa uzytkownika roweru.

OSTRZEZENIE: Ekstremalna jazda na rowerze jest nie-
bezpiecznym sportem i wymaga bardzo dobrych umie-
jetnosci. Angazujac sie w tego typu aktywnosc¢, uzytkow-
nik akceptuje ryzyko obrazen, a nawet $mierci. Nawet
najlepszy rower nie pomoze idealnie wyladowad, jesli
rowerzysta nie posiada wystarczajacych umiejetnosci,
a najlepszy sprzet ochronny nie zagwarantuje petnego
bezpieczenstwa. Nalezy pamietac, ze przy tego rodzaju
jezdzie mozna ufac tylko swoim umiejetnosciom i trzeba
zaakceptowad nieodtaczne ryzyko kontuzji. Podczas jaz-
dy mozna osiagac znaczne predkosci i dlatego uiytkow-
nik staje w obliczu powaznego ryzyka oraz zagrozen. Na-
lezy doktadnie sprawdzic¢ rower i osprzet oraz upewnié
sie, ze rower jest w idealnym stanie technicznym przed
kazda jazda. Jezeli to mozliwe, zaleca sie skonsultowa-
nie sie z obstuga bike-parku, doswiadczonymi rowerzy-
stami lub organizatorami zawoddw w sprawie warunkéw
i wskazanego wyposazenia odpowiedniego dla danego
miejsca jazdy. Noszenie sprzetu ochronnego jest ko-
niecznoscia, w tym certyfikowanego kasku typu full-fa-
ce, petnych rekawiczek, zbroi, dobrze widocznej odziezy,
ktéra nie jest na tyle luzna, aby mozna ja byto zaplataé
w naped roweru lub obiekty wystajgce z boku drogi/
Sciezki. Dobrze dopasowane buty zapewnig dostateczna
przyczepno$¢ do pedatdéw i komfort jazdy. Nalezy upew-
ni¢ sie, ze sznurowki butdéw nie majg mozliwosci do-
stania sie do ruchomych czesci roweru oraz absolutnie
nigdy nie jezdzi¢ boso lub w sandatach. Zaleca sie uzy-
wanie okularéw ochronnych, aby ochronic oczy przed
brudem, kurzem i insektami.

Niektore procedury serwisowe wymagaja specjalistycz-
nych narzedzi i bardzo dobrych umiejetnosci. Dlatego,
aby zminimalizowad ryzyko wypadkdw, prace konser-
wacyjne roweru oraz wymiany elementéw powinny by¢
wykonywane przez uprawniony warsztat rowerowy.

Brak konserwacji, kontroli i wtasciwej regulacji uktadu
zawieszenia moze spowodowad nieprawidtowe dzia-
tanie zawieszenia, w wyniku czego uzytkownik moze
straci¢ kontrole nad rowerem, co w konsekwencji moze
spowodowac upadek. Wprowadzenie zmian w regulacji
zawieszenia moze zmieni¢ wtasciwosci jezdne i charak-
terystyke hamowania roweru. Zmiana regulacji zawie-
szenia nie jest zalecana chyba, ze uzytkownik doktadnie
zna uktad zawieszenia, instrukcje i zalecenia producenta.
Nalezy zawsze sprawdzac zmiany wtasciwosci jezdnych
i charakterystyki hamowania roweru po skorygowaniu
ustawien zawieszenia, wykonujac jazde probna w bez-
piecznym miejscu. Podobnie jak w przypadku wszystkich
elementéw mechanicznych, rama pod wptywem duzych
obciazen podlega zuzyciu. Materiaty i komponenty moga
reagowad na zuzycie lub zmeczenie naprezeniowe na
rozne sposoby. Jesli zywotnos¢ konstrukcyjna elementu
zostata przekroczona, to element moze niespodziewa-
nie zawies¢, powodujac obrazenia u rowerzysty. Kazda
forma pekniecia, zadrapania lub zmiany koloru w obsza-
rach silnie obcigzonych wskazuje, ze zywotnosc elemen-
tu zostata osiaggnieta i nalezy go wymienic.

WAZNE: Niniejsza instrukcja nie stanowi kompleksowej
instrukcji uzytkowania, serwisu, naprawy lub konserwa-
¢ji. Zaleca sie kontakt ze sprzedawca, aby uzyskac wy-
czerpujaca porade. Sprzedawca moze rowniez odestac
uzytkownika na szkolenie, do serwisu lub odwotaé sie
do instrukcji dotyczacej korzystania z roweru, serwisu,
napraw lub konserwacji.
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2. OGOLNE INFORMACJE DOTYCZACE JAZDY

Nalezy pamietaé, ze jazda na rowerze moze by¢ niebez-
pieczna. Przez caty czas powinno sie zachowaé ostroz-
nos¢, obserwowac innych uzytkownikéw drogi i przede
wszystkim dbac¢ o dobra widoczno$¢ na drodze uzy-
wajac Swiatet i odziezy odblaskowej, w szczegblnosci
w warunkach stabego o$wietlenia.

Uzywanie kasku podczas jazdy na rowerze jest koniecz-
noscig i moze pomoc w zapobiezeniu uszkodzeniu gtowy
/ uratowac zycie. Przed kazda jazda zaleca sie wykonanie
kontroli stanu technicznego roweru (szczegétowe infor-
macje mozna znalez¢ w dalszej czesSci instrukgji). Jezeli
uzytkownik zauwazy problemy techniczne lub ma wat-
pliwosci co do prawidtowego dziatania ktdregokolwiek
z elementdw roweru nie powinien jezdzi¢ na rowerze. Ro-
wer nalezy utrzymywac w czystosci i w dobrym stanie
technicznym. Zaleca sie zaopatrzenie sie w odpowiedni
sprzet oraz zabieranie ze sobg pompki, zapasowej det-
ki, zestawu tatek oraz podstawowego zestawu narzedszi,
ktére moga by¢ niezbedne w przypadku przebitej opony
lubi mneJ usterki mechanicznej. W razie pytan czy wqtpll—
wosci nalezy skontaktowac sie ze sprzedawca i zapytac
o rade.

Jesli rower jest wyposazony w przerzutki, uzytkownik
moze wybraé kombinacje biegdw, ktdra jest najbardziej
wygodna do panujqcych warunkow jazdy. Przerzutki
pozwalaja utrzymac stata predkosé Jazdy, a uzywanie
nizszych biegéw (L) do WJezdzanla pod gore i wyzszych
biegéw (H) do zjezdzania z gory utatwia jazde. Podczas
zmiany biegéw zaleca sie zmniejszanie nacisku na peda-
ty. W razie pytan czy watpliwosci nalezy skontaktowaé
sie ze sprzedawca i zapytac o rade.

Nalezy zwrdci¢ uwage na hamulce - mogg by¢é mocne, ale
jesli zostana uzyte zbyt agresywnie, moga spowodowac
wypadek. Powinno sie poswiecic troche czasu na to, aby
lepiej wyczu¢ hamulce, najlepiej na bocznej drodze lub na
pustym parkingu przed pierwszg jazda. Zaleca sie unika-
nie zbyt szybkiej jazdy, szczegdlnie z gorki, tatwo wtedy
straci¢ kontrole nad rowerem i zderzy¢ sie z przeszkoda.

Jesli rower jest wyposazony w amortyzator/-y, zwiekszo-
na predkos$¢, ktérg moze rozwinac rowerzysta, rowniez
zwiekszy ryzyko obrazen. Przyktadowo, przedni amorty-
zator roweru moze zanurkowaé podczas gwattownego
hamowania, jezeli uzytkownik nie jest na to przygoto-
wany moze tatwo stracic¢ kontrole i upasé. Poleca sie do-
wiedzied, jak bezpiecznie korzystad z systemu zawiesze-
nia. Dzieki zawieszeniu kota majg lepsza przyczepnosc
w terenie, co poprawia kontrole i komfort jazdy. Wiekszy
skok zawieszenia moze by¢ okazjg do szybszej jazdy. Na-
lezy jednak uwazac, aby nie przeceni¢ wtasnych umiejet-
nosci wzgledem wiekszych mozliwosci jakie daje rower
wyposazony w amortyzator/-y. Doskonalenie umiejetno-
Sci wymaga czasu oraz praktyki.

Zaleca sie uzywanie zapiec¢/zabezpieczen do roweru
w celu ochrony przed kradzieza i nie pozostawianie ro-
weru niezabezpieczonego bez opieki. Nawet jezeli uzyt-
kownik planuje by¢ z dala od niego tylko na kilka minut.
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3. “SZTYWNIAKI’’ DARTMOORA - ROWERY: FREERIDE, ENDURO, TRAIL | FUNBIKE

FREERIDE ENDURO FUNBIKE
HORNET PRO HORNET HORNET 26 STREETFIGHTER
TRAIL

Niezawodne i funkcjonalne rozwigzania moga by¢ proste. W oparciu o opinie wy-
nikajace z doswiadczen rowerzystéw, Dartmoor udoskonala pomysty i wprowa-
dza rozwigzania, ktére sprawiaja, ze kazda minuta na szlakach jest petna zabawy.

Rower to prosty sprzet o ogromnym potencjale, dla- tego tworzac rame dysponuja-
g skokiem od 100 do 160 mm, Dartmoor postawit na prostote i funkcjonalnosc. Bez
watpienia Enduro jest forma sportu, ktéra wymaga maksymalnej wszechstronnosci
od roweru - dtugie podjazdy, zjazdy w najtrudniejszych warunkach, skoki i dropy

PRIMAL SPARROW MULLET - to standardowe wyzwania, z ktérymi sprzet musi sie zmierzyc.
DIRT/PUMPTRACK
TWO6PLAYER PRO PIKE TWOG6PLAYER TWOG6PLAYER EVO TWOG6PLAYER PUMP GAMER 26 GAMER INTRO 26 GAMER PUMP 24

PRO BOMBER



PRZEZNACZENIE ROWERU W ZALEZNOSCI OD STYLU JAZDY:

Freeride  Enduro Trail Funbike  Dirt/Pumptrack

Hornet Pro

Hornet

Primal Pro 29

Primal Pro 27.5
Primal Evo 29
Primal Evo 27.5
Primal Intro 29
Primal Intro 27.5
Sparrow Mullet
Sparrow Intro Mullet
Hornet 26
Streetfighter
Two6Player Pro Pike
Two6Player Pro Bomber
Two6Player Evo
Two6Player Pump
Gamer26

Gamer Intro 26

Gamer Pump 24

Gamer Intro 24

FREERIDE

Rowery typu Freeride to rowery downhillowe dopasowane do potrzeb zwyktych
ludzi. Skok amortyzatora minimum 170 mm, mocna i solidna rama, szeroka kie-
rownica. Wszystko to w granicach mozliwych do opanowania przez srednio-zaawan-
sowanych rowerzystow. Podczas szybkiej jazdy niezbedne sa szerokie opony.
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ENDURO

Rowery typu enduro powstaty z mysla o wielogodzinnych wypadach gdrskich
w trudnym terenie, jazdy po goérach, czesto nieprzetartych szlakach. Sa to rowery
zdecydowanie bardziej wszechstronne i umozliwiajg rowniez jazde pod gorke, choc
nie nalezy ona do najprzyjemniejszych. Skok amortyzacji jest mniejszy niz w rowe-
rach downhill-owych. Najczesciej to rowery typu full-suspension ze skokiem amor-
tyzacji na poziomie 160 mm, ale zdarzaja sie rowniez rowery typu hardtail. Posiada-
ja dosy¢ krotka sztywna rame, regulowang sztyce i hamulce hydrauliczne z duzymi
tarczami. Czasami rowery enduro wyposazone sg rowniez w przednia przerzutke.

Niektére modele umozliwiajg nawet szybka zmiane geometrii ramy, czyli dostoso-
wanie roweru do podjazdu lub zjazdu. Waga ok. 12-16 kg.W enduro przydadza sie
umiejetnosci sprawnego pokonywania nie tylko kretych Sciezek, szlakow petnych
nieréwnosci, ostrych zjazddw i wymagajacych podjazddw. To od rowerzysty zalezy
jaka droge obierze, poniewaz w tej kwestii ma petng dowolnos¢. Dla rowerdw enduro
nie ma miejsc niedostepnych, a im bardziej réznorodnie, tym lepiej. Mozna poszaleé
oraz nieco odbic sie od ziemi.

Nie licza sie wyniki czy szybki czas przejechania, tylko dobra zabawa. To kwintesen-
cja prawdziwego enduro. Rower powinien dawac swobode, by¢ niezawodny, a jego
uzytkownik powinien méc wykorzystywac petnie jego mozliwosci. W enduro to rowe-
rzysta wybiera sobie droge.

TRAIL

Rowery trailowe to rowery, ktére umozliwiajg wygodne podjazdy na dtugich gorskich
trasach, taczac cechy enduro i cross country. Wystepuja w wersji full-suspension lub
hardtail. Skok amortyzaql na p02|om|e miedzy 130 mm - 150 mm, ktéry pozwoli
bezproblemowo uporac sie nierdbwnosciami i przeszkodami, jak na przyk’fad strome
podjazdy. Umozliwiajg one bardziej agresywna jazde niz cross country, ale sg mniej
dynamiczne.

W poréwnaniu do enduro s3 nieco lzejsze i pozwalaja na przyjemniejszg jazde pod
gorke. Na zwrotnosc tych roweréw wptywa szeroka kierownica, regulowana sztyca
oraz docigzenie przedniego kota przy zjezdzie. Kota najczesciej majg wielkos¢ 29 cali,
aczkolwiek popularne sa tez wersje rowerdw trailowych z kombinacja kota przed-
niego 29” i tylnego 27.5” (tzw. Mullet), jak réwniez z obydwoma kotami o rozmiarze
27.5 cali. Uzycie szerokich opon utatwia pokonywanie przeszkdd w terenie. Na bazie
powstajacych bike parkéw Wyodrebni’fa sie grupa pasjonatéw rowerdw trailowych.
Jesli ktos chciatby dla przyjemnosci wybrac sie na W|elogodzmny wypad po single-
trackachinie najtrudmejszych gorskich Sciezkach, powinien postawic raczej na wy-
godny rower typu trail niz enduro.



FUNBIKE

Funbike to rower stworzony do dostarczania maksy-
malnej zabawy i radosci z jazdy. Niegdys$ nazywany
dualem - prawdziwie wszechstronny rower, zapro-
jektowany z myslg o szerokim zakresie stylow jazdy.

Niezaleznie od tego, czy masz ochote na prze-
jazdzke po lesnych Sciezkach, Sciganie sie na trai-
lach czy zajawke do skakania na dirtach i pompowa-
niu na pumptrackach - funbike zapewnia stabilne
i komfortowe prowadzenie, gdziekolwiek po-
jedziesz. Zdecydowanie umozliwi szybka nauke
pierwszych sztuczek i bardziej zaawansowanych
trikow.

Zapewnia niesamowita wszechstronnos$¢ dzie-
ki widelcom o skoku od 100 mm do 160 mm, oraz
zwinno$¢ dzieki 26-calowym kotom! Potrzebujesz
tylng przerzutke? Bez obaw! To idealny wybor
dla ridera, ktéremu w typowej dirtdwce brakuje
przerzutki, przedniego hamulca i odrobiny wiecej
skoku w widelcu. Kazdy z naszych funbike’ow wy-
posazony jest w przerzutke Microshift ze sprzegtem
o duzej rozpietosci przetozen, ktéra zapewnia kom-
fortowe podjazdy i przemieszczanie sie pomiedzy
miejscowkami, a takze dobranie odpowiedniego
przetozenia podczas ewolucji wymagajacych kon-
troli predkosci. Z tego wzgledu postawiliSmy na wy-
trzymate hamulce hydrauliczne - niezawodne pod-

czas jazdy w terenie i odpowiedniej kontroli trakgji.

DIRT/PUMPTRACK

Rowery typu DIRT to potaczenie roweru goérskiego oraz
BMX. Stuza gtéwnie do wykonywania ewolucji, skokow
na hopkach, pumptrackach / skateparkach oraz jazdy
po przeszkodach miejskich, z wykorzystaniem murkéw,
schodow itp.

Pozbawione tylnej amortyzacji ramy wykonane s3 z alu-
minium 6061-T

Niewielkie rozmiary, nisko opadajgca gérna rura oraz
duzy kat gtowki ramy sprawiaja, ze taka geometria
wptywa dobrze na prowadzenie roweru po ptaskiej po-
wierzchni i wykonywanie akrobacji w powietrzu.

Naped typu singlespeed. Kota to 26 cali (Two6Player Pro
Bomber, Two6Player Evo, Two6player Pump, Gamer 26,
Gamer Intro 26) oraz 24 cali (Gamer Pump 24, Gamer In-
tro 24). Opony to zazwyczaj 2.3 cala oraz 2.1 cala szeroko-
Sci z dosy¢ tagodnym bieznikiem.
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4, GEOMETRIA

reach odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

stack odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

ST dtugosc rury podsiodtowej (Srodek - gora)

1T dtugosé gbrnej rury (rzeczywista)

eTT dtugosc gornej rury (efektywna)

cs dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata

HT dtugosé gtowki

HT kat kat gtéwki ramy

eST kat kat rury podsiodtowej (efektywny)

BB drop potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot

WB baza kot

przekrok odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

elT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok
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FREERIDE ENDURO

HORNET PRO HORNET
> Sprawdz

Medium Large XLarge Rozmiar Small Medium Large
430 460 480 reach 405 430 460
606 606 606 stack 625 625 625
410 440 455 ST 380 410 440
616 645 665 elT 596 620 650
420 420 420 CS 425 425 425
110 110 110 HT 120 120 120
64 64 64 HT kat 64 64 64
73 73 73 eST kat 73 73 73
35 35 35 BB drop 35 35 35
1174 1204 1224 WB 1158 1183 1213
756 756 756 przekrok 805 805 805

XLarge
480
625
455
672
425
120
64
73
35
1233
805


https://dartmoor-bikes.com/hardware/freeride/hornet-pro
https://dartmoor-bikes.com/hardware/enduro/hornet-0

przekrok

TRAIL

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - géra)
dtugos¢ gérnej rury (rzeczywista)

dtugos¢ gbrmej rury (efektywna)

dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugos¢ gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza kot

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

eTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL PRO 29”
Medium Large
445 470
652 652
435 465
632 657
432 432
120 120
65 65
74 74
62 62
1194 1219
790 800

XLarge
495
652
465
685
432
120
65
74
62
1248
800

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

eTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL EVO 29"

Small
420
652
390
604
432
110
65
74
62
1165
790

Medium Large

445
652
435
632
432
120
65
74
62
1194
790
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XLarge

470 495
652 652
465 465
657 685
432 432
120 130
65 65
74 74
62 62
1219 1248
800 800


https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-pro-29-0
https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-evo-29-0

przekrok

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - gbra)
dtugosc gérnej rury (rzeczywista)

dtugosé gbrmej rury (efektywna)

dtugos¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugosc gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza két

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

elTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL INTRO 29”

Small
420
652
390
604
432
110
65
74
62
1165
790

Medium Large

445
652
435
632
432
120
65
74
62
1194
790

470
652
465
657
432
120
65
74
62
1219
800

XLarge
495
652
465
685
432
130
65
74
62
1248
800

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

eTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL PRO 27.5”
Small Medium
415 445
622 622
410 430
589 621
418 418
110 120
65 65
74 74
47 47
1134 1169
774 774
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Large
470
622
460
646
418
120
65
74
47
1194
781

10


https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-intro-29-0
https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-pro-275-0

przekrok

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - géra)
dtugos¢ gérnej rury (rzeczywista)

dtugos¢ gbrmej rury (efektywna)

dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugos¢ gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza kot

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

elTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL EVO 27.5”

Small

415 445
622 622
410 430
589 621
418 418
110 120
65 65
74 74
47 47
1134 1169
774 774

Medium Large

470
622
460
646
418
120
65
74
47
1194
781

XLarge
495
622
460
675
418
130
65
74
47
1223
781

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

eTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

przekrok

PRIMAL INTRO 27.5”

Small
415
622
410
589
418
110
65
74
47
1134
774

Medium Large

445
622
430
621
418
120
65
74
47
1169
774
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XLarge

470 495
622 622
460 460
646 675
418 418
120 130
65 65
74 74
47 47
1194 1223
781 781
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https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-evo-275-0
https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/primal-intro-275-0

SPISTRESCI »>

SPARROW MULLET SPARROW INTRO MULLET
> Sprawdz »> Sprawdz
Rozmiar Medium Large Rozmiar Medium Large
reach odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie (srodek - $rodek) / reach 440 470 reach 440 470
sack e oy soporen iy stack = = stack = =
ST dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - gbra)
T dtugo’éé gornej rury (rzeczywista) ST 430 450 ST 430 450
eTT dtugosé gbrmej rury (efektywna)
cs dtugos¢ dolnych rurek tylnego tréjkata eTT 609 639 eTT 609 639
HT dtugosc gtowki
HT kat kat gtowki ramy CS 427 427 CS 427 427
eST kat kat rury podsiodtowej (efektywny)
BB drop potozenie suportu w stosunku do linii bazy két HT 110 110 HT 110 110
WB baza kot
przekrok odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT HT ké)t 66 66 HT k&)t 66 66
(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)
eST kat 75 75 eST kat 75 75
BB drop 66 66 BB drop 66 66
WB 1172 1202 WB 1172 1202
przekrok 782 793 przekrok 782 793
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https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/sparrow-mullet
https://dartmoor-bikes.com/hardware/trail/sparrow-intro-mullet

przekrok

FUNBIKE

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - géra)
dtugos¢ gérnej rury (rzeczywista)

dtugos¢ gbrmej rury (efektywna)

dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugos¢ gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza kot

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

elTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

HORNET 26”

One Size
420
565
330
603
400
100
68
70
30
1078

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

eTT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

SPISTRESCI »>

STREETFIGHTER

One Size
425
560
335
570
395
100
70
75
25
1061
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https://dartmoor-bikes.com/hardware/funbike/hornet-26-1
https://dartmoor-bikes.com/hardware/funbike/streetfighter-1

SPISTRESCI »>

DIRT/PUMPTRACK
TWOGPLAYER PRO PIKE TWOGPLAYER PRO BOMBER
> Sprawdz »> Sprawdz
Rozmiar Medium Long Rozmiar Medium Long
reach odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie (rodek - érodek) / reach 410 470 reach 410 430
tack - odeglotpomiedsy suportema louk amy stack 571 652 stack 571 571
ST dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - géra)
1T dtugos¢ gérnej rury (rzeczywista) ST 337 465 ST 337 337
eTT dtugos¢ gbrmej rury (efektywna)
cs dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata 1T 552 570 T 552 570
HT dtugos¢ gtowki
HT kat kat gtowki ramy CS 385 385 (0 385 385
eST kat kat rury podsiodtowej (efektywny)
BB drop potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot HT 120 120 HT 120 120
WB baza két
przekrok odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT HT kat 69 69 HT kqt 69 69
(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)
eST kat T4 T4 eST kat T4 T4
BB drop 25 25 BB drop 25 25
WB 1052 1072 WB 1052 1072
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http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/two6player-pro-pike
http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/two6player-pro-bomber

przekrok

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - gbra)
dtugosc gérnej rury (rzeczywista)

dtugosé gbrmej rury (efektywna)

dtugos¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugosc gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza kot

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

T

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

TWOGPLAYER EVO

Short
410
571
337
552
385
120
69
74
25
1052

Long
470
652
465
570
385
120
69
74
25
1072

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

T

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

TWOG6PLAYER PUMP

Short
410
571
337
552
385
120
69
74
25
1052

Long
470
652
465
570
385
120
69
74
25
1072

SPISTRESCI »>
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http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/two6player-evo-0
http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/two6player-pump-1

przekrok

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - gbra)
dtugosc gérnej rury (rzeczywista)

dtugos¢ gbrmnej rury (efektywna)

dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugos¢ gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza kot

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

1T

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

GAMER 26"

One Size
410
580
332
575
385
110
69
74
20
1071

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

TT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

GAMER INTRO 26"

One Size
410
580
332
575
385
110
69
74
20
1071

SPISTRESCI »>
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http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/gamer-26-0
http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/gamer-intro-26-0

przekrok

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtowka ramy
w poziomie ($rodek - Srodek)

odlegtos¢ pomiedzy suportem a gtéwka ramy
w pionie (Srodek - gora)

dtugos¢ rury podsiodtowej (Srodek - géra)
dtugos¢ gérnej rury (rzeczywista)

dtugos¢ gbrmej rury (efektywna)

dtugosc¢ dolnych rurek tylnego tréjkata
dtugos¢ gtowki

kat gtowki ramy

kat rury podsiodtowej (efektywny)

potozenie suportu w stosunku do linii bazy kot
baza két

odlegtos¢ w pionie od podtoza do gory TT

(w potowie dtugosci TT z zamontowanymi kotami)

> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

TT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

GAMER PUMP 24"

One Size
365
544
325
516
370
90
69
75
3
986

»> Sprawdz

Rozmiar
reach
stack
ST

TT

CS

HT

HT kat
eST kat
BB drop
WB

GAMER INTRO 24"

One Size
365
544
325
516
370
90
69
75
3
986

SPISTRESCI »>
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http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/gamer-pump-24
http://dartmoor-bikes.com/hardware/dirtpumptrack/gamer-intro-24-0

DOBOR ODPOWIEDNIEGO ROZMIARU
RAMY DO WZROSTU UZYTKOWNIKA:

FREERIDE

HORNET PRO
size [cm] M L XL

165
170
175
180
185
190
195
200

PDF »»> Otworz dokument

ENDURO

HORNET
size[cm] S M L XL

160
165

170
175
180
185
190
195

200
PDF »»» Otworz dokument


https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Hornet_Pro_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Hornet.pdf

SPISTRESCI »>

TRAIL

PRIMAL PRO 29 PRIMAL EVO 29 PRIMAL INTRO 29 SPARROW MULLET
size [cm] M L XL size[cm] S M L XL size[cm] S M L XL size [cm] M L
160 160 160 160

165 165 I 165 I 165

170 170 170 170

175 175 175 175

180 180 180 180

185 I 185 185 185

190 190 190 190

195 195 195 195

200 200 200 200

PDF »>»> Otworz dokument PDF »>»> Otworz dokument PDF »>»> Otworz dokument PDF »>> Otworz dokument
PRIMAL PRO 27.5 PRIMAL EVO 27.5 PRIMAL INTRO 27.5 SPARROW INTRO MULLET
size[cm] S M L size[cm] S M L XL size[cm] S M L XL size [cm] M L
160 160 160 160

165 I 165 165 I 165

170 170 170 170

175 I 175 I 175 I 175

180 180 180 180

185 I 185 I 185 185

190 190 190 190

195 195 195 195

200 200 200 200

PDF »»> Otwdrz dokument PDF »»> Otwodrz dokument PDF »>> Otwoérz dokument PDF ») Otwdrz dokument

19


https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Evo_275_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Pro_275_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Intro_29_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Evo_29_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Intro_275_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Primal_Pro_29_0.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-02/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Sparrow_Intro_Mullet.pdf
https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-02/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Sparrow_Mullet.pdf

FUNBIKE

HORNET 26”
size[cm]  Onesize

160
165
170
175
180
185
190
195
200

PDF »»> Otworz dokument

STREETFIGHTER
size[cm]  Onesize

160
165
170
175
180
185
190
195
200


https://dartmoor-bikes.com/sites/dartmoor/files/2022-01/2022_Dartmoor_bikes_fitting_riding_style_Hornet_26.pdf

5. CZESCI SERWISOWE

Hak tylnej przerzutki do modelu Hornet,
Hornet26 i Hornet Pro:

Hak do ramy: »»> Sprawdz

Film instruktazowy pokazujacy w jaki sposob za-
montowac hak przerzutki do ramy:
YT »»> Zobaczwideo

Hak tylnej przerzutki:

1. Hak przerzutki - 1szt.

2. Nakretka haka
przerzutki - 1szt

0O$ ramy M12x1.75 z dzwignig pod rozstaw piasty
142x12mm lub 148x12mm. W komplecie z rama znaj-
duje sie 0$ bez dzwigni, opcja z dzwignig mozliwa do
zakupu oddzielnie.

Obecnie najczesciej stosowanym standardem rozmiaru
piast jest (technologia) Boost - 148x12 mm; w przypad-
ku piasty tylnej i 110x15 mm w przypadku piasty przed-
niej. Jest to rozwigzanie, w ktdérym dzieki szerszemu
rozstawowi zwieksza sie sztywnosc¢ kota, zwrotnosc¢ oraz
dynamika roweru.

Inne, nieco starsze standardy rozmiaru piast to 135x10
mm w przypadku piasty tylnej, a takze 100x15 mm,
110x15 mm, 110x20 mm, i 100x9 mm w przypadku piasty
przednie;j.

Sparrow:
rozstaw piasty tylnej 135x10mm.

Streetfighter:
rozstaw piasty tylnej 135x10 mm.

Hornet Pro, Hornet, Primal Pro 29, Primal Evo 29,
Primal Intro 29, Primal Pro 27.5, Primal Evo 27.5,
Primal Intro 27.5, Hornet 26:

rozstaw piasty tylnej 148x12 mm

SPISTRESCI »>

Haki przerzutki do ram typu singlespeed z poziomym
hakiem:

Two6Player Pro, Two6Player Pump, Two6Player,
Gamer 26, Gamer 24:
rozstaw piasty tylnej: 135x10 mm.

Primal 27.5 and Primal 29 (2022/2023):
hak przerzutki - kompatybilny ze SRAM UDH.

Montaz oski/haka przerzutki:
- kompatybilne ze SRAM UDH.

Gg\e

21


https://www.youtube.com/watch?v=0qUdeH6Azvk
https://velo.pl/czesci/haki-i-akcesoria-do-ram/dartmoor/hak-do-ramy-blackbird-bluebird-blackbird-junior-hornet

6. USTAWIENIA ZAWIESZENIA

SAG - ugiecie wstepne

Ustawienia zawieszenia sg kwestig osobistych upodoban.
Niektorzy rowerzysci preferuja miekkie ustawienie, inni
twarde. W zaleznosci od stylu jazdy, umiejetnosci oraz wa-
runkéw panujacych na trasie. Zawieszanie w rowerze typu
trail/enduro dziata prawidtowo z okoto 20%-30% ugieciem
wstepnym. Dla amortyzatora przedniego nalezy zatozyc
wartos$c 20-25%. Przed rozpoczeciem pracy nalezy ustawié
ttumienie powrotu w pozycji catkowicie otwartej.

Aby zmierzy¢ SAG, nalezy postepowac wg ponizszej instruk-

cji/wskazan:

+ Przesunac O-ring na goleni, tak aby dotykat uszczelki widel-
ca, to samo w przypadku amortyzatora tylnego.

« Stang¢ na pedatach catym ciezarem ciata z petnym wy-
posazeniem: zbroja ochronna, kask, ochraniacz karku,
bidon lub buktak itp. Wazne jest aby ekwipunek i ubranie
odzwierciedlaty realne warunki jazdy, tak aby da¢ jak naj-
doktadniejsze wyniki. Stojac na rowerze kilkakrotnie ugia¢
zawieszenie, nastepnie dosunac¢ O-ring ponownie do
uszczelek amortyzatoréw. Najlepiej miec¢ kogos do pomo-
cy, jednak mozna sobie z tym poradzi¢ samemu opierajac
sie np. o $ciane budynku.

« Zejs¢ ostroznie z roweru i zmierzy¢ SAG przymiarem lub
miarka nadrukowang na goleni albo poprosi¢ kogo$
o odczytanie wartosci z podziatki kiedy stoi sie na rowerze
w pozycji neutralnej (lekko ugiete nogi w kolanach i rece
w tokciach). Dopompowac lub spusci¢ powietrze do uzy-
skania pozadanego ugiecia amortyzatora.

« Uzyskane ustawienie jest ustawieniem wyjsciowym od
ktorego powinno sie zaczac. Dalsze korekty w zakresie dwa
klikniecia w tyt lub w przéd mozna dokonac na szlaku,
w zaleznos$ci od warunkdw.

Ustawienie ttumienia powrotu amortyzatora przedniego
najlepiej wykonad w nastepujacy sposdb:

« Zaczac od odkrecenia ttumika do pozycji skrajnej tak jak
to byto w przypadku dampera. Stang¢ obok roweru, wci-

sna¢ amortyzator najmocniej jak to mozliwe i puscic¢ go

SPISTRESCI »>

energicznie. Zaobserwowac, czy przednie koto odry-
wa sie od ziemi. Zwiekszy¢ ttumienie o dwa klikniecia
uzywajac regulatora na dole prawej goleni amortyza-
tora, krecgc w strone symbolu ,zétwia” (,+”; ,slow”).

« Powtarzac ten proces tak dtugo az do momentu kiedy
koto przestanie odskakiwac¢ od ziemi. Uzyskane w ten
sposob ustawienie bazowe, mozna korygowac na szlaku
w zaleznosSci od warunkéw jazdy oraz indywidualnych

preferencji.

« Na koniec wsias¢ na rower i na prostej drodze energicz-
nie uginajac zawieszenie sprawdzi¢, czy przdd i tyt pra-
cuje rownomiernie. Wciskajac zawieszenie w ten sposob
powinno sie uginac je w zakresie 80-90%, jesli sprawia
to trudno$¢ moze sie okazad, ze amortyzator lub dam-
per wymagaja korekty w zakresie pojemnosci komory
powietrznej. W tym celu nalezy skontaktowac sie z do-
Swiadczonym serwisem, ktory dopasuje wielkos¢ komo-
ry przy pomocy tokenow.

COMPRESSION - SZYBKOSC
KOMPRESJI (UGIECIA)

Wiekszo$¢ amortyzatoréw powietrznych posiada re-
gulacje ttumienia szybkosci kompresji realizowane
jedynym pokrettem. Umozliwia ono ptynna lub stop-
niowa regulacje az do stanu zablokowania pracy amor-
tyzatora. Regulacje te wykorzystuje sie najczesciej w
trakcie jazdy, dostosowujagc prace amortyzatora do
rodzaju trasy. Pozycji catkowicie otwartej najczesciej
uzywa sie w trakcie zjazdéw w nieréwnym terenie kie-
dy zalezy nam na jak najlepszej trakcji. Zwolnienie
szybkosci kompresji do mniej wiecej potowy zakresu,
wykorzystuje sie w normalnej jezdzie na odcinkach
ptaskich oraz w przypadku jazdy po trasach typu flow
aby zawieszenie nie pochtaniato predkosci uzytkow-
nika w trakcie jazdy po muldach. To ustawienie jest
najczesciej wykorzystywane i najbardziej uniwersal-
ne, rowniez dla oséb ktére lubig skakac¢ na rowerze.
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Podczas najezdzania na wybicie amortyzator po-
chtania energie, dlatego niektorzy rowerzysci pre-
ferujg zwiekszenie ttumienia kompresji. Ustawienie
skrajne jest najrzadziej wykorzystywane, najczesciej
w przypadku pokonywania stromych podjazdow.

Bardziej zaawansowane konstrukcje amortyza-
toréw, podsiadaja ttumik z dwoma regulatorami,
szybkiej i wolnej kompresji. Ttumienie wolnej kom-
presji oddziatuje na pierwsza potowe skoku amor-

tyzatora, gtéwnie podczas hamowania, pokonywania
stromych zjazddw, jazdy w bandach lub po muldach.

Jego zwiekszenie poprawia efektywnos$¢ pedatowania,
zapobiega ,,bujaniu” oraz ogranicza zapadanie sie zawie-
szenia podczas pokonania wyzej wymiennych elemen-
tow. Podobnie jak przypadku kiedy dysponuje sie tylko
jednym pokrettem zmiany kompresji. Dlatego regulacji
dokonuje sie w analogiczny sposob.

SPISTRESCI »>

Ttumienie szybkiej kompresji, oddziatuje na druga poto-
we skoku amortyzatora od potowy ugiecia azdo momen-
tu dobicia. Zazwyczaj mniej doswiadczeni rowerzysci nie
uzywaja tej regulacji i pozostaje ona w pozycji otwartej.
Rowerzysci ktorzy lubig bardziej agresywnga jazde wymu-
szajac szybka prace zawieszenia, po najechaniu gwat-
townie na duza przeszkode poczujq, ze zawieszenie zbyt
szybko nurkuje do korca skoku, moga temu zjawisku
przeciwdziatad zwiekszajac ttumienie szybkiej kompresiji.



SPIS TRESCI »»)

7. MONTAZ TYLNEGO KOtA

Aby prawidtowo zamontowac tylne koto nalezy:
« wiozyc koto w haki ramy (rama standardowa lub ze zin-
tegrowanym napinaczem tancucha)

upewnic sie, ze koto jest wyréwnane osiowo a tarcza ha-
mulcowa jest prawidtowo osadzona w zacisku hamulca

upewnic sie, ze tancuch jest umieszczony na zebatce
kasety

umiescic nakretki sruby po kazdej strony piasty - ale ich
nie dokrecac

przesunacd tylne koto do tytu, upewniajac sie przy tym,
ze tancuch jest odpowiednio naciagniety

dokreci¢ nakretki sruby kluczem dynamometrycznym z
momentem 20 Nm.




8. INFORMACJE OGOLNE

WIDELEC

FREERIDE: Hornet Pro jest przeznaczony do wspotpra-
cy z widelcami z pojedyncza korong i skokiem 150 mm

ENDURO: Hornet jest przeznaczony do wspotpracy
z widelcami z pojedyncza korong i skokiem 150 mm.

TRAIL: PRIMAL PRO 29, PRIMAL EVO 29, PRIMAL INTRO
29, PRIMAL PRO 27.5, PRIMAL EVO 27.5, PRIMAL INTRO
27.5, SPARROW MULLET, SPARROW INTRO MULLET sa
zaprojektowane do pracy z widelcami z pojedyncza
korona o skoku 130 - 140mm. Uzywanie innego rodza-
ju widelcéw moze spowodowac uszkodzenie ramy,
obrazenia uzytkownika, a nawet Smierc.

FUNBIKES: to odpowiednio 130mm skoku dla Horne-
ta 26 oraz 100mm skoku dla Streetfightera.

DIRT: to odpowiednio 80mm skoku dla Gamer
Pump oraz 100mm skoku dla Gamer Intro 24, Gamer
Intro 26, Gamer 26, Two6Player Pump, Two6Player
Evo, Two6Player Pro Bomber.

STERY

Ramy wyposazone sg w zwezajaca sie gtowke pod
stery 1S42/1S52 (dot: Srednica wewnetrzna 52mm
/ gora: $srednica wewnetrzna 42mm). Rama pasuje
do widelcow ze standardowymi rurami sterowymi
1-1/8” lub zwezanymi rurami sterowymi 1,5 - 1-1/8”.
Co wazne, nie nalezy przecinad rury sterowej zbyt
nisko. Proces montazu steréw w ramie powinien
zosta¢ wykonany przez wykwalifikowanego mecha-
nika.

WKEAD SUPORTU

Ramy zaprojektowane sa do pracy z suportem BSA/
ISO73 i akceptuja konwencjonalne gwintowane ze-
wnetrzne suporty takie jak SRAM GXP, SRAM DUB/GXP,
Shimano BB73 lub FSA MegaExo. Przed instalacja nalezy
upewnic sie, ze mufa suportu jest czysta, lekko nasma-
rowana oraz wolna od brudu i farby. Proces instalacji na-
lezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjami producenta
wktadu.

OPONY

FREERIDE | ENDURO: Hornet Pro oraz Hornet wspotpra-
cuje zoponami o maksymalnych wymiarach 27,5 x 2,8

TRAIL: rowery wspotpracuja z oponami o maksymalnych
wymiarach 2,4” dla wers;ji 29” oraz 2,8” dla wers;ji 27,5
Nalezy zauwazy¢, ze te liczby maja charakter pogladowy,
poniewaz rozmiar i ksztatt opon moze sie roznic w zalez-
nosci od producenta i szerokosci felgi na ktdrej zostanie
ona osadzona.

FUNBIKES: rowery wspétpracujg z oponami o maksy-
malnych wymiarach 2,5” dla wersji 26”.

DIRT: rowery wspdtpracuja z oponami o maksymalnych
wymiarach 2,35” dla wersji 26”1 2.30” dla wersji 24”.

W rowerach dirtowych w zaleznosci od modelu zebatki
25/28/32T.

ROZMIARY ZEBATKI

Ramy sa zaprojektowane do wspétpracy z zebatkami
30/32T. Maksymalny rozmiar zebatki jest jedynie orien-
tacyjny. Moze sie rozni¢ w zaleznos$ci od producenta, mo-
delu, korb i zastosowanego wktadu suportu.

SPISTRESCI »>

KOMPATYBILNOSC HAMULCA

Mocowanie hamulca w ramach typu hardtail Freeride/
Enduro/Trail/Funbike/dirt jest kompatybilne ze standar-
dem Post Mount 160.

Maksymalny rozmiar tarczy hamulcowej w 29” i 27.5”wy-
nosi 203 mm, a w Hornecie 26 i Streetfighterze 180 mm.
Mocowanie hamulca w ramach 29” i 27,5” jest kompa-
tybilne ze standardem IS, a maksymalny rozmiar tarczy
hamulcowej w tych ramach to 180 mm.

Natomiast maksymalny rozmiar tarczy hamulcowej
w rowerach dirtowych to 160mm.

SZTYCA | ZACISK SZTYCY

Ramy wspotpracuja ze sztycami 30,9 mm. Dostepne jest
wewnetrzne prowadzenie pancerza dla sztyc regulowa-
nych. Nie nalezy wysuwac sztycy powyzej znaku mini-
malnego wysuniecia. Srednica zacisku na rurze podsio-
dtowej wynosi 34,9 mm.
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model *calc. fork reach stack ST TT eTT cs HT HT esT BB WB przekrok rozmiar maks. rozmiar maks. **zalecany rozmiar typ typ $red. $red. mocowanie maks. rozmiar
travel  (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) kat kat drop (mm) (mm) két opon rozmiar  skok widelca piasty steréw suportu sztycy °PeIMY  hamulca  tarczy hamul.
) ) ) ") zgbatki (mm) (S.H.LS) (mm) (mm) P°(ds'°)d‘~ (mm)
(mm,
MEDIUM 160 430 606 410 - 616 420 110 64 73 35 1174 756 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1S60 BSA/Euro73 30.9 349 PM160mm 203
LARGE 160 460 606 440 - 645 420 110 64 73 35 1204 756 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1560 BSA/Euro73 30.9 34.9 PM 160mm 203
XLARGE 160 480 606 455 - 665 420 110 64 73 35 1224 756 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1560 BSA/Euro73 30.9 34.9 PM 160mm 203
SMALL 160 405 625 380 - 596 425 120 64 73 35 1158 805 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1S42/1S52 BSA/Euro73 309 349 PM 160mm 203
MEDIUM 160 430 625 410 - 620 425 120 64 73 35 1183 805 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 30.9 349 PM 160mm 203
LARGE 160 460 625 440 - 650 425 120 64 73 35 1213 805 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 30.9 349 PM 160mm 203
XLARGE 160 480 625 455 - 672 425 120 64 73 35 1233 805 27.5/Mullet 27.5x2.8 36T 140-180 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 30.9 34.9 PM 160mm 203
ONE SIZE 100 360 527 305 - 521 390 90 68 73 30 993 700 24 24x2.5 34T 100-140 135x10 1S42/1S52 BSA/Euro73 309 349 IS 160
ONE SIZE 140 420 565 330 - 603 400 100 68 70 30 1078 - 26 26x2.4 34T 100-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 30.9 349 IS 180
SMALL 140 420 652 390 - 604 432 110 65 4 62 1165 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 PM 180mm 180
MEDIUM 140 445 652 435 - 632 432 120 65 74 62 1194 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 349 PM 180mm 180
LARGE 140 470 652 465 - 657 432 120 65 4 62 1219 800 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1S42/1S52 BSA/Euro73 30.9 349 PM 180mm 180
XLARGE 140 495 652 465 - 685 432 130 65 74 62 1248 800 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 34.9 PM 180mm 180
SMALL 140 415 622 410 - 589 418 110 65 4 47 1134 774 27.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 PM 180mm 180
MEDIUM 140 445 622 430 - 621 418 120 65 74 47 1169 774 27.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 34.9 PM 180mm 180
LARGE 140 470 622 460 - 646 418 120 65 4 47 1194 781 215 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 349 PM 180mm 180
XLARGE 140 495 622 460 - 675 418 130 65 74 47 1223 781 215 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1S42/1552 BSA/Euro73 30.9 349 PM 180mm 180
SMALL 140 410 636 435 - 600 432 100 66 73.5 62 1149 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
MEDIUM 140 430 636 455 - 620 432 100 66 73.5 62 1169 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
LARGE 140 450 636 475 - 640 432 100 66 73.5 62 1189 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
XLARGE 140 470 636 495 - 660 432 100 66 73.5 62 1209 790 29 29x2.4 34T 130-160 148x12 1S42/1S52 BSA/Euro73 309 349 IS 180
SMALL 140 410 617 435 - 593 420 115 65.5 73.5 47 1145 790 21.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
MEDIUM 140 430 617 455 - 613 420 115 65.5 73.5 47 1165 790 21.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
LARGE 140 450 617 475 - 633 420 115 65.5 73.5 47 1185 790 21.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1552 BSA/Euro73 309 34.9 IS 180
XLARGE 140 470 617 495 - 653 420 115 65.5 73.5 47 1205 790 27.5 27.5x2.6 34T 130-160 148x12 1542/1S52 BSA/Euro73 309 349 IS 180
ONE SIZE 100 425 560 335 - 570 400 100 70 75 25 1066 - 26 26x2.5 32T 100-150 135x10 1S42/1552 BSA/Euro73 30.9 349 IS 180
TWOGPLAYER PRO PIKE/[BOMBER

MEDIUM 100 410 571 337 552 - 385 120 69 4 25 1052 - 26 26x2.35 32T 90-130 135x10 1542/1552 BSA/Euro73 30.9 34.9 IS 160
LONG 100 430 571 337 570 - 385 120 69 4 25 1072 - 26 26x2.35 32T 90-130 135x10 1542/1552 BSA/Euro73 30.9 34.9 IS 160
SHORT 100 400 573 337 556 - 385 120 69 74 25 1043 - 26 26x2.35 32T 90-130 135x10 1S42/1S52 BSA/Euro73 309 349 IS 160
LONG 100 425 573 337 577 - 385 120 69 74 25 1068 - 26 26x2.35 32T 90-130 135x10 1S42/1S52 BSA/Euro73 309 349 IS 160
MEDIUM 100 410 573 337 565 - 385 120 69 4 25 1053 - 26 26x2.35 32T 90-130 135x10 1542/1S52 BSA/Euro73 30.9 34.9 IS 160
ONE SIZE 100 400 558 300 570 - 380 110 69 - 15 1040 - 26 26x2.35 - 80-110 135x10 1S42/EC44 Spanish 68 272 integr. IS 140
ONE SIZE 100 412 558 300 576 - 383 110 69 - 15 1054 - 26 26x2.35 - 80-110 135x10 1542/1S52 Euro 68 212 integr. IS 160

* skok widelca uzyty do wyliczen danych geometrii w tej tabeli (wmm)  ** rekomendowany zakres skoku widelca (w mm)
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9. MOMENT DOKRECANIA

Kluczowe znaczenie maja prawidtowe sity dokreca-
nia elementdéw ztacznych, nakretek i Srub w rowe-
rze. Zbyt mata sita, a element mocujacy moze nie
trzymac bezpiecznie. Zbyt duza sita, a element mo-
cujacy moze rozerwac, rozciggnaé, odksztatcic lub
ztamad gwint. Tak czy inaczej, nieprawidtowy mo-
ment dokrecenia moze spowodowaé uszkodzenie
komponentu, co moze spowodowac utrate kontroli
i upadek. W razie watpliwosci lub znalezionych pro-
blemdéw podczas kontrolnej jazdy prébnej, nalezy
natychmiast zasiegnac¢ porady od profesjonalnego
mechanika rowerowego.

Nalezy zapoznac sie z instrukcjami dostawcow wi-
delca amortyzowanego i innych czesci, ktore sg do-
starczane z tg rama. Nie nalezy korzystaé z roweru,
dopoki wszystkie problemy nie zostana rozwigzane.

AKCESORIA:

Jazda na rowerze z jakimikolwiek usterkami moze stano-
wic zagrozenie dla zdrowia i zycia. Jesli uzytkownik nie
jest wykwalifikowanym mechanikiem rowerowym, nie
nalezy samodzielnie wykonywac zadnych z tych regu-
lacji i poszukaé porady w lokalnym sklepie rowerowym.

Momenty (Nm) dokrecania dla poszczegdlnych punktow
w ramie:

« oS$tylnego kota: 20 Nm

« mocowanie tylnego hamulca: 10 Nm

+ hak przerzutki: 20 Nm

« zacisk sztycy podsiodtowej: 6 Nm

Pozostate momenty dokrecenia:
PDF >»>»> Otworz dokument

Ochraniacz neoprenowy dolnej rury wahacza powinien by¢ owiniety razem z kablem
przerzutki tylnej, aby chronié¢ wahacz przed uderzeniami tafcucha.

Ostonki na rure przytancuchowa:
> Sprawdz

Ostonki na rame:
> Sprawdz

Owijka 3m na rure
przytancuchowa:

>>> Sprawdz

TBC
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Do dodatkowego zabezpieczenia dolnej rury mozna za-
stosowac samoprzylepny zestaw folii ochronnych. Przed
natozeniem folii ochronnej na rame nalezy odttuscic
i oczyscic jej powierzchnie.
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https://issuu.com/dartmoor-bikes/docs/2022_dartmoor_blackbird_bluebird_tightening_torq
https://velo.pl/czesci/oslony-na-rure-przylancuchowa/dartmoor/oslonki-na-rure-przylancuchowa
https://velo.pl/czesci/haki-i-akcesoria-do-ram/dartmoor/oslonki-na-rame
https://velo.pl/czesci/haki-i-akcesoria-do-ram/dartmoor/owijka-3m-na-rure-przylancuchowa
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10. ZEWNETRZNE | WEWNETRZNE PROWADZENIE PRZEWODOW

Wskazdwki dotyczace instalacji przewoddw:

HORNET, HORNET PRO PRIMAL

o Przewdd tylnego hamulca: Pancerz nalezy przymocowac opaska- e Przewdd tylnego hamulca: Pancerz nalezy przymocowac opa-

mi zaciskowymi w dolnej czesci gornej rurki. Przewdd hamulca
przebiega wzdtuz wewnetrznej strony lewej rury tylnego tréjkata
(po przeciwnej stronie napedu) do zacisku hamulca.

Przewdd przerzutki tylnej: prowadzimy na zewnatrz ramy. Pan-
cerz nalezy przymocowac opaskami zaciskowymi w dolnej czesci
goérnej rurki (rownolegle do przewodu tylnego hamulca). Przewdéd
przerzutki przebiega dalej wzdtuz wewnetrznej strony prawej rurki
tylnego tréjkata (po stronie napedu) do haka przerzutki.

Przewdd sztycy regulowanej: prowadzimy na zewnatrz ramy.
Pancerz nalezy przymocowac opaskami zaciskowymi w gérnej
czesci dolnej rurki ramy. Prowadzenie koriczy sie w okolicy supo-
rtu dalej biegnie na zewnatrz ku gérze i przechodzi przelotka do
wewnatrz rury podsiodtowej w kierunku siodta.

skami zaciskowymi w dolnej czesci gornej rurki. Przewdd tylnego
hamulca przebiega wzdtuz wewnetrznej strony lewej rurki tylne-
go trojkata (po przeciwnej stronie napedu) do zacisku hamulca.

Przewod przerzutki tylnej: prowadzimy wewnatrz ramy. Po lewej
stronie znajduje sie przelotka do wprowadzenia pancerza tylnej
przerzutki. Prowadzenie konczy sie w okolicach rury podsiodto-
wej, dalej biegnie na zewnatrz i przechodzi przelotka po prawej
stronie do wewnatrz i wzdtuz prawej rury (po stronie napedu) tyl-
nego tréjkata do haka przerzutki.

Przewdd sztycy regulowanej: prowadzimy wewnatrz ramy. Po
prawej stronie znajduje sie przelotka do wprowadzenia pancerza
regulowanej sztycy. Prowadzenie konczy sie w okolicy suportu
dalej biegnie na zewnatrz ku gorze i przechodzi przelotka do we-
wnatrz rury podsiodtowej w kierunku siodta.
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SPARROW

e Przewdd tylnego hamulca: Pancerz nalezy przymocowac opaska-

mi zaciskowymi w dolnej czesci gérnej rurki. Przewdd hamulca
przebiega wzdtuz wewnetrznej strony lewej rury tylnego trojkata
(po przeciwnej stronie napedu) do zacisku hamulca.

Przewdd przerzutki tylnej prowadzimy na zewnatrz ramy. Pan-
cerz nalezy przymocowac opaskami zaciskowymi w dolnej czesci
gornej rurki (rownolegle do przewodu tylnego hamulca). Przewod
przerzutki przebiega dalej wzdtuz wewnetrznej strony prawej rurki
tylnego tréjkata (po stronie napedu) do haka przerzutki.

STREETFIGHTER

e Przewdd tylnego hamulca: Pancerz nalezy przymocowac opaska-

mi zaciskowymi w dolnej czesci gornej rurki. Przewdd hamulca
przebiega wzdtuz wewnetrznej strony lewej rury tylnego tréjkata
(po przeciwnej stronie napedu) do zacisku hamulca.

Przewdd przerzutki tylnej prowadzimy na zewngatrz ramy. Pan-
cerz nalezy przymocowac opaskami zaciskowymi w dolnej czesci
goérnej rurki (rownolegle do przewodu tylnego hamulca). Przewdd
przerzutki przebiega dalej wzdtuz wewnetrznej strony prawej rurki
tylnego tréjkata (po stronie napedu) do haka przerzutki.

SPISTRESCI »>
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11. KONSERWACJA | OKRESOWE KONTROLE BEZPIECZENSTWA

Nie nalezy jezdzi¢ rowerem, jesli uzytkownik za-
uwazy jakiekolwiek usterki/ wady.

Zaleca sie dbanie o rame roweru, co pozwoli cieszy¢
sie nig przez dtuzszy czas. Przed kazdg jazda nalezy
zawsze wykonac kontrole roweru, ktéra powinna
zawierac nastepujace punkty:

wyczys¢ rame - pamietaj, ze mycie pod wysokim ci-
Snieniem moze spowodowac uszkodzenie niekto-
rych elementéw roweru, wiec nalezy tego unikac,
doktadnie sprawdz, czy nie wystepuja oznaki po-
tencjalnych awarii w tym pekniecia, korozja, wgnie-
cenia, tuszczenie sie farby i wszelkie inne oznaki
potencjalnych probleméw oraz niewtasciwego
uzytkowania.

Jesli znajdziesz co$ podejrzanego, skontaktuj sie
z lokalnym sprzedawca roweréw w celu przepro-
wadzenia wtasciwej kontroli. Sa to bardzo wazne
kontrole bezpieczenstwa, aby zapobiec wypad-
kom, obrazeniom i skréceniu zywotnosci produktu.

Punkty/rzeczy do sprawdzenia przed kazdg jazda:

Czy wszystkie Sruby ramy sa prawidtowo dokreco-
ne - patrz #moment dokrecania.

Potaczenie kot z rama i widelcem - ma to kluczowe
znaczenie dla bezpieczenstwa uzytkownika.

Jesli sa skrecane osie, nalezy je odpowiednio
dokreci¢ zgodnie ze specyfikacja producenta.
Jeslijest szybko-zamykacz, nalezy upewnic sie, ze
jest ustawiony w pozycji zamknietej ze stosownym
poziomem oporu.

Uktad kierowniczy, ktory obejmuje: kierownice,
mostek, stery i widelec. Wszystkie elementy powin-
ny by¢ odpowiednio skrecone tak, aby zapewnic
bezpieczenstwo podczas jazdy.

Jesli uzytkownik chce dokonac jakichkolwiek
zmian, nalezy uwazac, poniewaz nieprawidtowe
ustawienie moze by¢ bardzo niebezpieczne. Naj-
lepiej jest zawsze zasiegnad profesjonalnej porady
w tym zakresie. Sprawdzi¢, czy wystepuje luz na

sterach, potaczenie mostka z kierownica i potgczenie
mostka z rurka sterowa, potaczenie miedzy kierownica
a mostkiem, sprébowac podnies¢ kierownice do gory
i w dot - miedzy tymi dwoma elementami nie powinno
by¢ ruchu. Sprawdzi¢, czy w sterach nie ma jeszcze do-
datkowego luzu (stang¢ obok roweru, zacisnacprzedni
hamulec i popchnac¢ rower do przodu i do tytu. Po-
miedzy rama a widelcem nie powinno by¢ luzu). Jesli
bedzie jakikolwiek luz, nalezy skontaktowac sie z lo-
kalnym sklepem rowerowym. Nie nalezy samodzielnie
dokonywac zadnych korekt chyba ze uzytkownik jest
absolutnie pewien swoich umiejetnosci. Wyregulowad
uktad kierowniczy zgodnie z instrukcjami producenta
zestawu steréw. Wszystkie czesci mostka nalezy regular-
nie sprawdzac¢ pod katem uszkodzen lub pekniec. Jesli
uzytkownik znajdzie co$ podejrzanego, powinien na-
tychmiast skontaktowac sie z doswiadczonym mechani-
kiem rowerowym. Uszkodzony uktad kierowniczy moze
spowodowad powazne obrazenia lub nawet $mierc.

Potaczenie Srodka suportu z rama. Pomiedzy rama
a suportem nie powinno by¢ luzu.

Potaczenie miedzy korbami a suportem.

Potaczenie pedatéw z korbami.

Linie tancucha i napiecie tancucha.

Potaczenie przerzutki z rama - upewnij sie, ze jej funk-
cjonowanie jest poprawne przed kazda jazda.
Mocowanie zacisku hamulca do ramy i widelca.

Ogdlny stan amortyzatora tylnego i przedniego (nalezy
zwrocic¢ szczegdlna uwage na wszelkie pekniecia lub od-
ksztatcenia).

Cisnienie amortyzatora (w przypadku powietrznych
widelcédw). Patrz #ustawienia zawieszenia i instrukcja
producenta. Upewnic sie ze SAG nie przekracza rozsgd-
nego limitu.

Upewnic sie, Ze ciSnienie powietrza nie przekracza limitéw
zapewnianych przez amortyzator / widelec producent.
Oczyscic rury tylnego amortyzatora i widelca.

Linki hamulcowe i ich obudowa na zatamania, rdze, po-
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tamane pasma lub postrzepione konce. Jesli zauwazy
sie jakiekolwiek szkody, powinno natychmiast wymie-
ni¢ kable. Uszkodzone kable moga powaznie wptynac
na skuteczno$¢ hamowania.

Aby uzyskac informacje na temat serwisowania amor-
tyzatora i innych czesci, nalezy postepowac zgodnie
7 instrukcja producenta. Instrukcja obstugi dodatko-
wych czesci znajduje sie w ramce.

30



12. WYKAZ KOMPONE

zestaw przelotek pancerzy
instrukcja techniczna
rama

0$
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Producent: VELO Sp. z0.0.
ul. Pszczyniska 305/ 44-100 Gliwice
sprzedaz@velo.com.pl



